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Suspended sliding: door - has overhead rail notched to engage with 
rollers when door is in closed position 
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The sliding door (2) is suspended from an overhead rail (3) by 
brackets (6,7) and two rollers (4,5). The edge of the rail which 
interacts with the rollers has two notches or depressions (11.12) 
which engage with the rollers in the door's closed position. The 
notches are of different dimensions, with the rear one (12) being 
smaller than the front one (11). 

The rollers are double ones, with two rims set on either side of the 
rail edge, and each one has an inner auxiliary flange which interacts 
with the edge of the notch when the door is closed. When the door is 
closed, it is re-opened by a slight upward pressure as it is pushed 
along. 

ADVANTAGE - Improved door operation, (llpp Dwg.No.1/4) 
N87-006846 
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@ Porte coulissame a rail de suspension. La porte comoor 
tsm un vanta.1 2 suspendu a un rail 3 par deux feu, de Z£ 
Itroujant sur Is surface superieure 13 I d a," 3 et?e ra^ 
Stent fixe sur e dormant 1 de la ™r*o «♦ a 

supeneure. d.ux ^chef^ ^ SST" ,1 

r ,6S d8UX ieux de Owlets T 5 pour la 
position fermee du vantail 2. viennent cooperer avec *Z « 
Wle vamail. quand il a«ein. cette poston7e™£ ° 
dWace su,vant un mouvement ayan. une com-sameT^J! 
«^ouperpe«diculeire au plan du vantj « d^gee C Me 

rr isrsar : srs rf 12 

^es. rencocbe amere I^Vus Si^SEE" 

S^in isT r fr m *2 aaer - P0Ur la iau * 9alets avant 4 un 
<*amm 15 de franchissement de rencoche amere 12. 
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L 1 invention est relative aux portes cqulissantes 
du type i rail de suspension, c 1 est-3.-dire a des portes 
coulissantes qui comportent un vantail suspcndu au rail 
par des jeux.de galets roulant sur la surface superieure 
du rail, 

Parmi ces portes coulissantes, 1' invention concerne 
celles du type dans lequel le vantail, quand il atteint la 
position de fermeture, subit, par rapport a son plan de 
coulissement, un mouvement qui presente une composante 
verticale et/ou perpendiculaire au plan du vantail et di- 
rigee vers le dormant. Ce type de porte coulissante est 
generalement utilise dans le batiment ou 1' Industrie, 
par exemple pour la realisation d'une fermeture etanche. 

Ce mouvement du vantail de la porte est obtenu, de 
facon connue, a l'aide d'encoches qui sont menagees dans 
la surface superieure du rail et dans lesquelles les ga- 
lets tombent en fin de course de fermeture. On rencontre 
une difficulty qui reside en ce que, lorsque le galet 
avant du vantail, c'est-a-dire le galet situe en avant lors 
de la course de fermeture, arrive au niveau de l'encoche 
arriere, ce galet avant ne doit pas tomber dans cette en- 
coche arriere. Pour resoudre cette difficult^, on a propo- 
se de disposer deux galets avec un entraxe superieur a 
la largeur du vantail, de sorte que le galet avant ne vient 
jamais interferer avec l'encoche arriere et se trouve tou- 
jours, c'est-a-dire meme pour la position ouverte, en avant 
de l^encoche arriere . 

Cette solution presente 1 1 inconvenient de necessiter 
un entraxe de galet important, ce qui donne un ensemble 
encombrant. On a egalement propose deux ensembles de galets, 
d' entraxe infer ieur a la largeur du vantail, le galet 
avant etant double pour que l'un de ses demi - galets per- 
raette le f ranchissement de l'encoche arriere en regard de 
laquelle se trouve 1 ' autre mo i tie du galet. Cette solution 
presente 1 • inconvenient d'un prix de revient important car 
elle necessite de fabriquer des galets avant et arriere 
differents. Enfin, une troisieme solution consiste, pour 
deux galets d 1 entraxe inferieur a la largeur du vantail, 
a prevoir sur le galet avant un flasque supplementaire qui 
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coopSra, pour 1. f ranohisse^.nt ae l-ancoon. „ r ,. 
one parti. non encoohSa du r aiJ sltu «. , "r«ro, «v~ 

ancocna ,rri S ra c«.. , " rS9 " d d « cett « 

te * la oraol^nte at " *" "°" M ««»' «Qulv.l„. 

nianta' * P ° BI 1 ~ 1—*- 

«H par da J / ™ •» '"tail suspendu au 

W rlaurs da c"u Jo ,* ' r ° Ulant S " l « «"«*- 

la porta at or. *""' 3ur U **»«»t 

x;^:::' s - - «. «« «. 

15 poaitlon ,ar»"a a. dT, """"'^"l " "taint oatta 
»»PO,a„t. "rtlca" Xtl' ~'"™" t « 

fil at diri 98 . « le l^ T ™ P1 " «~ 

fait ™.. , dormant, est caractSris€e par la 

rail It d*. 8 ,^^"' 13 "ansversaie au 

o =«« arrl/r. JTTT I'—h. situs, da 

=8« avlar Pl " S P " ite 9,16 Vococh. situSa du 

Sup4rlaure du rail pour - " r, " nt 3 ""««■«=• da 1'arSte 

r^rrn :.,r,:r r i — - 

ra d. pl„a ^iZ^lZTTl ™ ""^ 
ladit on^iu da rranchiasj^ Ule " < " ,t ~ " 

?«»= ca „oda da realisation, la oalat arrlSra oo„por- 
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te Sgalement un flasque auxiliaire de plus petit diamStre, 
les galets avant et arriSre Stant mentis tSte-bSche pour 
que le flasque auxiliaire du galet arriere soit inactif 
quand celui-ci vient coopSrer avec l'encoche arriere. 

De preference, les galets sont constitues en une seu- 
le piece, .par exemple en matiSre plastique. 

Pour une suspension SquilibrSe du vantail, les galets 
sont montSs dans un mSme plan. 

Les jeux de galets sont portes par des montures de 
fixation rSglable du vantail. 

Suivant une autre caracteristique de 1' invention, le 
rail est constitue d'une seule piece avec le linteau de 
parement d'huisserie, au lieu d'etre constitue, de facon 
connue, par un profil sSpare qui est rapporte sur ledit 
linteau. 

On comprendra bien 1' invention a la lecture de la 
description qui va suivre et en reference au dessin annexe 

dans lequel : 

Fig. 1 est une vue schSmatique en perspective d'une 
porte coulissante selon 1' invention, le vantail de la por- 
te Stant reprSsentS en position intermSdiaire ; 

Fig. 2 est une coupe transversale de la partie supS- 
rieure de la porte, la coupe Stant prise a travers l'enco- 
che arriSre pour montrer le f ranchissement de celle-ci par 

le galet avant ; 

Fig. 3 est une vue analogue a la Fig. 2 montrant la 

coopSration du galet avant avec l'encoche avant,porte fermee 
Fig. 4 est une vue analogue a la Fig. 2 montrant la 

coopSration du galet arriere avec l'encoche arriSre , porte 

fermee, les Pigs 2 a 4- montrant le montage tete-beche et 1 

identite des galets avant et arriere . 

On a reprSsentS sur la Fig. 1 une porte coulissante 
const ituSe, d'une maniere gSnSrale connue, par un dormant 
1 et un vantail coulissant 2. Pour le coulissement du van- 
tail 2, le dormant 1 porte, a sa partie supSrieure, un 
rail horizontal 3 qui coopere, par sa surface supSrieure, 
avec un jeu de galets avant 4 et un jeu de galets arriere 
5 portSs par une monture avant 6 et une monture arriSre 7 
d'accrochage du vantail 2. De facon connue, la position du 
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du vantail 2 par rapport aux ventures 6,7 ou par ajuste- 
-nt des galets 4 , 5 par rapport 4 ces matures. 

Dans le mode de realisation decrit ici, chaque en- 

* ^ ~* . - -nier 6 non limitative U n 

galet unique. ' 

est ",Z1Z r5allSer ^ fern,eture •««*,.. le vantail 2 
M S Ldi ^ b ° rd infSrieur ' ^int d'etanchei- 

joxnt 9 place sur sa faoe qui est tournie vers le dormant 

subi, QU Tz " atte±nt ^ P 03 ^ 10 - le vantail 2 

du do " tT r /° UVement ^ deSCSnte 6t de -PP—he.ent 
du dormant 1, de sorte que le joint inferieur 8 vient ap- 
Puver contre le sol 10 et que le joint 9 vient appuyer L 
la face exterieure du dormant 1. 

Ce leger mouvement du vantail 2, en fin de course 

tiitTz*' est obtenu grace a une encoche - 

plr la L UnS , enCOChe ° U «P«ssion arriere 12 portees 

dM ;aL:: ; u e p ; r 5 x : ure du rai1 3 - — 

sent. ^ rePr§Sentg SUr les 2 a 4, le rail 3 pre- 

sente suxvant le mode de realisation prefer, de Inven- 
tion deux chains de roulement 13,14 qui son t perpendi- 
culars 1,„ a Lautre „ qui sont Sgalemenfc 

ment 14 2 ° ntale ^ 45 °' le Che ^ d * 

:::i s \T f \T sloigns du dormant 1 ™ ies — - 

Suivant 1'invention, les deux encoches 11,12 ont des 
dimensions different^, i-encoche IX qui est si.uSe du cl 

12 s a ituee r d ^ ' ***** Pi " h * 

12 situee du cete ,va„t pour menager, pour le galet 

arrLre' £ Chem±n " ** franChi — * *• encoche 

suo , . L ' enCOChe arri ^ 12 s'arrete a distance de 1'arete 
super.eure 16 du rail 3 pour menager ledit chemin de fran- 
chissement 15, tandis que Vencoche avant 11 s'Stend de 
preference sensiblement jusqu'a cette arSte 16 

Pour le roulement normal sur les deux chemins de 
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roulement 13, 14, chaque galet 4, 5 comporte deux flasques 
principaux 17, 18 de meme diametre et symetriques, chaque 
flasque etant destine a cooperer avec 1'un desdits chemins 
de roulement. Pour le f ranchissement de 1'encoche arriere 
12, le galet avant 4 comporte un flasque auxiliaire inter- 
mediate 1.9, de plus petit diametre, qui est accole au 
flasque 18 cooperant avec le chemin de roulement 14. Le ga- 
let 4 est monte de maniere que le flasque auxiliaire 19 
circule dans le plan vertical contenant le chemin de fran- 
chissement 15. De la sorte, quand le galet avant 4 arrive 
au niveau de 1'encoche arriere 12, le galet 4 ne tombe pas 
dans celle-ci car il repose, d'un cote de 1'arete 16^sur 
le chemin de roulement 13 par son flasque 17 et, de 1 autre 
cote de 1'arete, sur le chemin de f ranchissement 15 par 
son flasoue 19. Par centre, quand il arrive en regard de 
1-encoche avant 11 (Fig. 3), du fait que celle-ci s'etend 
sensiblement jusqu'a 1'arete superieure 16, les flasques 
18 et 19 ne sont plus supports et tombent dans 1'encoche 
11. Ainsi, pour cette position de fermeture du vantaxl, le 
galet 4 subit ,comme represents dans la fleche A, un 16- 
ger mouvement de descente et de rapprochement par rapport 
au dormant 1. L ' amplitude de ce mouvement est determinee 
par la profondeur de 1'encoche U perpendiculairement au 

chemin de roulement 14. 

Suivant une caracteristique de 1' invention, les deux 
galets 4 et 5 sont identiques et sont monte s tete-beche. 
Comme represents sur la Fig. 4, le galet arriere 5 pre- 
sente Sgalement le flasque auxiliaire 19, qui est accole 
au flasque principal 18, ce flasque 18 cooperant avec le 
chemin de roulement 13 tandis que le flasque 17 coopere 
avec le chemin de roulement 14. Quand le galet arriere 5 
circule, il est en appui sur le chemin de roulement 13 en 
permanence par les flasques 18, 19 , tandis que le flasque 
17 soit circule sur le chemin de roulement 14, so it, pour 
la position de fermeture, tombe dans 1'encoche 12. On voit 
done que, pour le galet arriere 5, le flasque intermediai- 
re 19 est inactif. 

Avantageusement, les deux galets 4,5 sont en une 
seule piece, par exemple en matiere plastique. 
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Pour un montage equilibre du vantail, les deux ga- 
Lets 4,5 sont montes symetriquement par rapport a un plan 
vertical . 

Avec 1' invention, du fait que, suivant le mode de 
realisation prefere, les deux galets 4,5 sont identiques, 
il n'est necessaire de fabriquer qu'un seul type de galet f 
ce qui elimine les difficultes et les coCtts de fabrica- 
tion et de stock. 

Du fait que le galet avant peut facilement franchir 
l'encoche arriere, I'entr'axe des galets peut §tre infe- 
rieur a la largeur du vantail 2. 

Suivant une autre caracteristique avantageuse de 
1' invention , le rail 3 est constitue d'une seule piece 
avec le linteau 20 de parement d'huisserie, ce qui reduit 
les coCts de fabrication et de mise en place . 

Bien entendu, 1' invention n'est pas limitee aux 
modes de realisation qui ont ete decrits ; on pourrait 
au contraire concevoir diverses variantes sans sortir pour 
autant de son cadre. 
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REVEND ICAT IONS 



1. Porte coulissante 3. rail de suspension, la porte 
comportant un vantail (2) suspendu a un rail (3) par deux 
jeux de galets (4,5) roulant sur la surface superieure (13 , 
14)du rail (3) et le rail etant fixe sur le dormant (1) de 
la porte et presentant, sur sa face superieure, deux enco- 
ches ou dipressions (11,12) agencees pour que les deux jeux 
de galets (4,5), pour la position fermee du vantail (2), 
viennent cooperer avec elles et que le vantail, quand il 
atteint cette position fermee, se deplace suivant un mou- 
vement ayant une composante verticale et/ou perpendiculaire 
au plan du vantail et dirigee vers le dormant (1), carac- 
terisee par le fait que les encoches (11, 12), dans la direc- 
tion transversale au rail (3), ont des dimensions differen- 
tes, l'encoche arriere (12) etant plus petite que l'enco- 
che avant (11) pour menager, pour le jeu de galets avant 
(4), un chemin (15) de f ranchissement de l'encoche arriere 
(12) . 

2. Porte coulissante selon la revendication 1, carac- 
terisee par le fait que les deux jeux de galets (4,5) sont 
identiques. 

3. Porte coulissante selon l'une des revendications 

1 et 2, caracterisee par le fait que les galets (4,5) sont 
Stages et sont montes tete-beche respectivement dans les 
deux jeux de galets. 

4. Porte coulissante selon l'une des revendications 
13 3, caracterisee par le fait que le rail (3) prSsente 
deux chemins de roulement (13,14) perpendiculaires l'un a 
1' autre et incline sur 1 'hof izontale, le chemin de roule- 
ment (14) qui est eloigne du dormant (1 ) port ant lesdites 
deux encoches (11,12) l'encoche arriere (12) s'arretant 

a distance de 1' arete superieure (16) du rail (3) pour me- 
nager ledit chemin de f ranchissement (15), tandis que l'en- 
coche avant (11) s'etend sensiblement jusqu'a ladite are- 
te (16), chaque galet (4,5) comportant deux flasques prin- 
cipaux (17,18) de roulement sur lesdits deux chemins de 
roulement (13,14) et le galet avant (4) presentant un flas- 
que auxiliaire (19) de plus petit diametre pour le roule- 
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merit sur au moins ledit chemin de franchissement (15). 

5. Porte coulissante selon la revendication 4, ca- 
racterisee par le fait que le galet arriere (5) comporte 
Sgalement un flasque auxiliaire (19) de plus petit diame- 
tre, les galets avant (4) et arriere (5) Stent montes te- 
te-beche pour que le flasque auxiliaire (19) du galet ar- 
riere (5) soit inactif quand celui-ci vient cooperer avec 
l'encoche arriSre (12). 

6. Porte coulissante selon l'une des revendications 
4 5, caracterisee par le fait que les galets (4,5) sont 

en une seule piece, par exemple en matiere plastique; 

7. Porte coulissante selon l'une des revendications 
1 a 6, caracterisee par le fait que les jeux de galets 
sont montes dans un mSme plan. 

3. Porte coulissante selon l'une des revendications 
a 7, caracterisee par le fait que les jeux de galets 
sont portes par des montures (6,7) de fixation reglable 
du vantail (2) . 

9. Porte coulissante selon l'une des revendications 
1 a 8, caracterisee par le fait que le rail (3) est cons- 
true d'une seule piece avec le linteau (20) de parement 
d'huisserie. 
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PURPOSE: To open or close a door automatically in a simple operation without 
using any eleciric power or the like. 

CONSTITUTION: A door body 12 is almost dog-ieggedly bent upward in the 
horizontal direction at the nearly central part of a guide rail 14 where the 
door body 12 is traveled in an engaging state, while a turning shaft 28 is 
installed in the central part. The guide rail 14 is tilted by a turning means 
16 whereby the door body 12 is traveled to the opposite side, opening a door. 
Conversely, the guide rail 14 is tilted in the opposite direction by a restoring 
means 18. through which the door body 12 is traveled :c the original sice, dos- 
ing the door. 
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